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Introducao

Sinistros de transito causam 110.000 mortes e mais de 5 milhdes de les6es evitaveis a cada ano
na América Latina e no Caribe. Essas sao a terceira causa de morte de criancas entre 5e 14 anos € a
quarta dos adultos jovens. Estes numeros inaceitaveis seguem alarmantes, apesar da insergcédo do tema
na agenda publica. Reconhecendo a importancia do problema e a necessidade de atuar, os governos do
mundo todo declararam por unanimidade, a Segunda Década de Ag¢ao para a Seguranca no Transito
(2021-2030) com o objetivo explicito de reduzir as mortes e lesdes no transito.

A primeira década pela seguranga no transito terminou, mas ndo sem antes demonstrar a
necessidade do trabalho sistémico em seguranca no transito relacionado a protecao da vida.
Mesmo assim, ficou evidente que nao se trata de um trabalho simples e que a tarefa nao é pouca; os
processos de criacado de acgdes, apropriagao e conhecimento de uma cultura da mobilidade segura levam
tempo e requerem um grande esforgo por parte de todos os governos do mundo.

Neste contexto, o BID desenvolveu esta ferramenta para apoiar os governos nacionais ou locais a
realizarem um diagnéstico rapido e estratégico da sua politica de seguranga no transito e, assim,
elaborarem um roteiro de a¢des. As recomendacdes estdo baseadas nas experiéncias e aprendizados
dos paises e cidades da América Latina e do Caribe apresentadas na publicagdo “Segurancga do transito
na América Latina e no Caribe: apés uma década de acao e perspectivas para uma mobilidade mais
segura”, langada pelo BID em maio de 2023.

A informacao coletada através desta ferramenta deve ser analisada para melhorar a compreensao
da situagao da segurancga no transito nacional ou local: as instituicoes, politicas, programas e
recursos que estado atualmente (ou poderiam estar) envolvidos em iniciativas de seguranga no
transito. Esta informacgao deve ajudar a priorizar as agdes e 0s objetivos, assim como identificar
brechas nas iniciativas existentes. Consideracoes relevantes incluem quais fatores de risco ou problemas
abordar, o apoio publico, o financiamento e os 6rgaos responsaveis. O desenvolvimento de um plano de
acao em seguranga no transito ou a revisdo de um existente pode ser realizado levando em conta estas
consideragdes.

Recomenda-se que esta avaliagao seja efetuada pela entidade competente ou por uma comissao
que represente os diversos setores que impactam diretamente na redugao de mortes e lesées no
transito, como transporte, saude, planejamento urbano, tecnologia, educagao, entre outros.

Este documento esta organizado nos cinco pilares estabelecidos no ambito da Primeira Década
de Acao: gestdo da seguranga no transito, vias de transito e mobilidade mais seguras, veiculos
mais seguros, usuarios de vias mais seguros e atendimento as vitimas. Em cada um desses pilares,
a ferramenta de avaliagdo esta acompanhada de recomendagdes estratégicas embasadas nas experién-
cias dos governos da América Latina e do Caribe.

1 Resolugdo 74/299 da Assembléia Geral das Nagdes Unidas.
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https://publications.iadb.org/en/road-safety-latin-america-and-caribbean-after-decade-action-prospects-safer-mobility

Visao Zero, Sistemas Seguros e os Objetivos
do Desenvolvimento Sustentavel

Para alcancar a meta estabelecida de reduzir as mortes e as lesdes por acidentes de transito em 50%
para 2030, definida pela Segunda Década de Ag¢ao para a Seguranga no Transito (2021-2030), é
necessario empregar o conceito de Visao Zero e o enfoque de Sistema Seguro. Estes séo principios
fundamentais que respaldam esta estratégia, e observa-se a inadequagao do uso da expressao “aciden-
te de transito”, ja que a semantica da palavra “acidente” sugere algo inevitavel, algo que nao poderia ser
evitado. Por isso se utiliza o termo “sinistro de transito”.

O conceito de Viséo Zero, desenvolvido na Suécia em 1997, afirma que nenhuma morte ou leséo grave
no transito & aceitavel. Uma das principais agdes consiste em projetar ou reconfigurar as vias priorizando
a mobilidade e a segurancga de pedestres, ciclistas e usuarios do transporte publico no lugar de destinar
0s recursos aos automaéveis. Na Suécia, com a implementagéo desta estratégia entre 1994 e 2015, a
taxa de mortalidade no transito do pais diminuiu 55%. Varios outros paises, como Noruega e os Paises
Baixos, adotaram enfoque similares e experimentaram as maiores redugdées no nimero de mortes nos
ultimos 20 anos.

O foco dos Sistemas Seguros esta em redirecionar a forma que se vé e se gestiona a segurancga viaria,
reconhecendo que os seres humanos cometem erros ao usar ruas e os sistemas de transporte da
mesma forma que em qualquer outra circunstancia cotidiana. Dado que os seres humanos nao sao
infaliveis, os projetistas da infraestrutura viaria devem criar sistemas de transporte nos quais as conse-
quéncias dos erros humanos se minimizem. Um sistema viario que ajude a perdoar os erros dos difer-
entes usuarios reduz o numero de falhas graves que podem resultar em mortes ou lesées graves.

Alcancar a meta de reduzir a metade das mortes e lesdes no transito também esta alinhado com as
seguintes metas dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel:

» Meta 3.6 [Saude e bem-estar ]: Reduzir pela metade as mortes e lesdes causadas por acidentes de
transito.

» Meta 11.2 [Cidades e comunidades sustentaveis]: Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de
transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a seguranca
rodoviaria por meio da expansao dos transportes publicos, com especial atengao para as necessidades
das pessoas em situacao de vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos.

Os beneficios de uma abordagem de Sistema Seguro catalisam um ciclo de retroalimentagéo positiva de
mudanca; a medida que as vias se tornam mais seguras, saudaveis e humanas, como resultado de um
melhor projeto, de uma redug¢édo na quantidade de veiculos e de suas velocidades, havera mais pessoas
que se sintam a vontade caminhando, andando de bicicleta ou viajando em transporte publico, o que
contribuira para a redugao de quilémetros percorridos por veiculos, resultando na diminuicado de mortes
e lesdes no transito.

BID



Como utilizar esta ferramenta

Passo 1: Identifique no governo o 6rgao responsavel pela segurancga viaria.

Recomenda-se que esta avaliagdo seja realizada pela entidade competente ou por uma comissao que
represente os diversos setores que impactam diretamente na redugcdo de mortes e lesdes no transito,
como transporte, saude, planejamento urbano, tecnologia, educagao, entre outros.

Passo 2: Utilize esta ferramenta para diagnosticar a situagdo da politica de seguranga
no transito.

Esta ferramenta foi elaborada a partir dos cinco pilares estabelecidos pela Década de A¢ao das Nacgdes
Unidas e consiste em trés campos para completar: existéncia (sim/n&o), complexidade da implementagao
(alta/baixa) e impacto (alto/baixo). Cada um destes componentes inclui recomendacgdes especificas para
facilitar, ao responsavel de tomar as decisoes, a identificacdo do impacto esperado da medida em seu
contexto particular e os préximos passos.

Importante: Caso o componente ja exista, indique onde se pode encontrar mais informacgdes, seja em
um arquivo PDF, um site com o planejamento, um site com os dados, um manual de dados, avalia¢des
realizadas ou acdes de educacao.

Passo 3: Com base no resultado do diagnéstico, utilize a matriz de priorizagao e prepare um
plano de agao.

Uma vez que o formulario esteja completo, coloque os componentes que ndo existem na matriz de
decisdo segundo sua complexidade (alta ou baixa) e o impacto esperado no contexto da reducéo de
sinistros nas viagens (alto ou baixo). Esta matriz de priorizacao ira respaldar a estratégia do plano de
acao.
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- RAPIDOS PRINCIPAIS
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FIGURA 1 - MODELO DE MATRIZ DE PRIORIZACAO
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Passo 4: Atribua recursos financeiros e humanos para viabilizar a implementagao do plano de
acao.

O plano de ac¢ao deve conter:
* Visao (Exemplo: Zero mortes no transito)
» Missao (Exemplo: Promover um transito mais seguro e prevenir mortes e sinistros no transito)

» Metas (Exemplo: Redugéo de 50% no numero de mortes no transito até 2030, considerando 2021
como o ano base). As metas ajudam a definir as atividades, produtos e resultados.

» Acao (Exemplo: Instituir, por decreto, o comité permanente de seguranca viaria)

Deve conter em cada uma das acgdes: indicador de processo: (Ex.: decreto publicado), prazo (Ex.: 2024),
responsavel (Ex.: Secretaria da Mobilidade) e recursos necessarios.

Passo 5: Implemente as agées de acordo com o plano de agao e avalie o impacto.

Os indicadores de processo e as metas devem ser analisados constantemente para apoiar a tomada de
decisdo. Essas atividades de monitoramento e avaliagao sao parte do ciclo da politica publica e sdo
fundamentais para garantir seu sucesso.

Identificagdo do problema
Se vocé esta lendo este documento
€ porque o problema ja esta
no 6rgao publico.

Avaliacdo Formulacdo da politica
Avalie os resultados e impactos Utilize este documento como
com base nas metas e nos ferramenta para desenvolver
indicadores do processo. o diagnéstico e o plano de agao.
Implementac¢do das a¢des Tomada de deciséo
Paralelamente, monitore Nesta fase, a priorizagédo das agdes
constantemente o processo podera ser revisada de acordo com
com os indicadores. R 0s recursos disponiveis

e do cronograma.
I

Uma boa estratégia de comunicagéo
com a sociedade é essencial para
0 sucesso da politica de seguranca viaria.

FIGURA 2: CICLO DA POLITICA PUBLICA NO CONTEXTO DESTA FERRAMENTA
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Dados basicos

Ates de comecar a utilizar a ferramenta de diagnodstico, preencha esta ficha com as informacgées abaixo.

Local: Data:

Pessoas envolvidas nesse diagnéstico:

NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:
NOME: CARGO: e-mail:

Datos Clave

INDICADOR DADO ANO FONTE

Taxa de mortos por cem mil habitantes

Numero total de mortes no transito por ano

Numero de pedestres mortos

Numero de ciclistas mortos

Numero de motociclistas mortos

Numero de passageiros de automadvel mortos

Numero de passageiros de caminhdo mortos

Numero de mortes sem informac¢ao do transporte

Numero total de pessoas feridas no transito por ano

Numero de pedestres feridos

Numero de ciclistas feridos

Numero de motociclistas feridos

Numero passageiros de automovil feridos

Numero passageiros de caminhédo feridos

Numero de pessoas feridas sem informag¢do do transporte

Sinistros em area urbana versus area rural

Porcentagem de mortes em vias urbanas

Porcentagem de mortes em rodovias

Porcentagem de feridos em vias urbanas

Porcentagem de feridos em rodovias
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1. Pilar de gestao da seguranca viaria

Este pilar esta centrado na necessidade de fortalecer a capacidade institucional para promover iniciativas
nacionais relativas a segurancga no transito. Nele estdo contempladas atividades para a implementagao
das principais convengdes das Nagdes Unidas sobre a segurancga viaria: o estabelecimento de um érgéo
responsavel pela seguranga no transito em que haja a participagdo de associados de uma ampla gama
de setores; a elaboragao de uma estratégia de segurancga viaria, e a determinagao de metas realistas e
de longo prazo no que diz respeito a agdes que necessitem de financiamento para sua execugao. Neste
pilar também se insta a criagao de sistemas de dados para o seguimento e a avaliagao das atividades

(OMS, 2011).

COMPONENTE

EXISTENCIA
Sim N&o

COMPLEXIDADE
Alta Baixa

IMPACTO
Alto Baixa

REFERENCIA

1.1. Lideranca e articulagcao de sécios

Existe um 6rgao responsavel pela
seguranc¢a no transito?

Criar um o6rgdo para liderar a seguranca
no transito

A responsabilidade pela seguranca
vidria é compartilhada entre drgaos
governamentais?

Organizar os esfor¢cos de seguranca
vidria em multiplos setores e partes
interessadas é fundamental para o
éxito.

Instituicdes ndo governamentais
colaboram com o governo?

Estabelecer uma rede de didlogo e
colaboragcao com diferentes atores e
instituicdes ndo governamentais,
aumentando a aceitacao de medidas
gue possam ser divergentes.

As informacgdes sobre a motivacéo e
impacto das acdes de seguranca viaria
sdo compartilhadas com jornalistas e
meios de comunica¢cao?

Implementar estratégias de comuni-
cacao para que a seguranca viaria seja
um tema de didlogo com a populacao,
compartilhando dados que visibilizem o
problema, as solugdes e 0s avangos.

A maneira que os jornalistas e os meios

de comunicacdo entendem a seguranca
vidria, definira a forma que comunicarao
o problema a opinido publica.

1.2. Planos, politicas e programas
existentes

Existe um plano oficial de acdo ou
estratégia de seguranca viaria?

Desenvolver e financiar uma estratégia
de seguranca viaria. Este documento
serve de base para fazé-lo.

O plano de seguranca viaria tem
objetivos e indicadores?

Estabelecer objetivos claros que sejam
especificos, mensuraveis, alcangaveis,
relevantes e com prazo determinado.

Criar indicadores de performance para
medir 0 progresso, que contenha metas
especificas, seja quantitativa ou
qualitativa (veja a se¢cdo “Como utilizar
esta ferramenta”). .

O orcamento de transporte e/ou
seguranca viaria conta com fundos
adequados?

Destinar recursos financeiros para a
execucdo das atividades previstas.
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COMPONENTE

EXISTENCIA
Sim N&o

COMPLEXIDADE
Alta Baixa

IMPACTO
Alto Baixa

REFERENCIA

1.3. Dados e monitoramento

Existe um sistema para coletar e
processar dados?

Se compartilha dados entre os
diferentes sistemas ou 6rgaos
e com o publico?

A notificacdo de lesbes por sinistros de
transito é completa?

Desenvolver um sistema de levantam-
ento didrio de dados relevantes para a
seguranca viaria, devidamente codifica-
do, processado e analisado em um
sistema de base de dados informatiza-
do e aberto ao publico.

Uma notificacdo completa deve conter
as seguintes variaveis: (i) informacéao de
localizacao, seja coordenadas de
latitude/longitude ou endereco,
juntamente com a hora; (ii) dados de
identificacdo, género e idade das
vitimas; (iii) detalhe de identificacdo e
tipo dos veiculos envolvidos, assim
como sua relagdo com as vitimas; (iv)
fatores de risco, como velocidade, uso
de capacete, cinto de seguranca, _
presenca de dispositivos de retenc&o
infantil e possivel influéncia de alcool
ou drogas, além de condicdes de
infraestrutura, como o tipo de cruza-
mento e a qualidade do pavimento,
entre outros.

A classificacdo de morte por sinistro de
transito é definida como o falecimento
de qualquer pessoa que ocorra de
maneira imediata ou dentro dos 30 dias

osteriores a um sinistro que resulte em
esdes. Para obter mais definicdes,
clique aqui.

1.4. Recursos humanos e capacitagao

Os orgaos governamentais locais e
nacionais tém capacidade humana
suficiente para implementar programas
de seguranca viaria?

Destinar recursos humanos para a
execucdo das atividades previstas.

A equipe que trabalha com a seguranca
vidria esta formada sob os principios de
visdo zero e sistemas seguros?

A equipe de profissionais deve
compreender os principios de um
sistema seguro e como se aplica em seu
trabalho.

Existem programas para ampliar o
numero de mulheres que atuam nas
agéncias de seguranga viaria?

Incluir a perspectiva de género no
setor de transporte.

1.5. Acompanhamento e avaliag¢ao

A agéncia realiza atividades de acom-
panhamento e avaliacdo?

Avaliar o impacto das estratégias de _
seguranca viaria e avaliar sua aplicacao
é |mloortante para determinar se os
resultados esperados estdo sendo
alcancados e onde sao necessarios
ajustes.

Contar com apoio académico e organi-
zacbes ndo governamentais para
conduzir avaliagdes do impacto.

1.6. Comunicac¢ao e educac¢ao

Existem iniciativas de comunicacdo em
matéria de seguranca no transito?

Realizar campanhas direcionadas a
mudar o comportamento e a atitude,
gue aumentem a consciéncia sobre os
fatores de risco de seguranca viaria e as
medidas de protecdo.

Existem iniciativas de educacao de
seguranga viaria?

Educar e informar os responsaveis
politicos e os profissionais sobre a
Importancia de abordar o problema das
lesGes causadas por sinistro de transito.
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Beneficios da lideran¢ca em seguranca viaria:

Através da melhoria da liderancga e da articulagao de sécios em seguranca viaria, pode-se
alcancgar o seguinte:

» desenvolver uma base de governanga para empreender intervengdes especificas;

 abordar questdes sociais e de governanga mais amplas, como a lei e a ordem, que afetam a politica de
segurancga viaria;

» desencadear ac¢des e mobilizar as partes interessadas;

» melhorar a coordenacdo da politica de segurancga viaria, garantindo que o trabalho seja realizado de
maneira eficiente entre os diferentes organismos;

* proporcionar marcos e prestacao de contas para garantir a aplicagao de intervengdes especificas e
alcancar os resultados em relagao as politicas de seguranca no transito;

» destinar recursos financeiros e humanos a politica viaria; e

* aumentar a conscientizagao em relacao aos fatores de risco da seguranca viaria e as medidas de
prevencdo, o que dara lugar a um maior apoio as intervengdes de aplicacédo e outras intervengdes de
seguranga no transito.




2. Vias de transito e mobilidade

mais seguras

Neste pilar se destaca a necessidade de melhorar a segurancga das redes viarias em beneficio de todos
0s usuarios, especialmente dos mais vulneraveis, ou seja, pedestres, ciclistas e motociclistas. Entre as
atividades propostas, se destacam a adog¢ao de medidas para melhorar o planejamento, o layout, a
construcao e o funcionamento das vias de transito, levando em conta a segurancga; zelar para que a
seguranga das vias seja avaliada periodicamente, e incentivar as autoridades pertinentes para que
considerem todas as formas de transporte e tipos de infraestrutura seguras quando responderem as

necessidades de mobilidade dos usuarios das vias de transito (OMS, 2011).

COMPONENTE

EXISTENCIA
Sim N&o

COMPLEXIDADE
Alta Baixa

IMPACTO
Alto Baixa

REFERENCIA

2.1. Gestao de velocidade

Foi estabelecido 50km/h como limite
maximo de velocidade em zonas urbanas?

Foi estabelecido 30km/h como limite
maximo de velocidade em zonas com
alto volume de pedestres e ciclistas?

Conta-se com medidas de infraestrutu-
ra, tecnologia e fiscalizacdo que
Ic_)er_mltam garantir o cumprimento dos
imites de velocidade estabelecidos?

Existe um programa de mobilidade
escolar segura ou zona escolar segura?

A velocidade é o principal fator de risco
que resulta em mortes e lesdes no
transito..

Adotar um limite de velocidade
adequado as caracteristicas da via, do
ambiente, uso do solo e presenca de
usuarios vulneraveis. Implementar
medidas de moderac¢ao de transito que
reforcem a velocidade desejada. Adote
solugdes como a reducgdo da largura
das pistas e raios de giro, lombadas ou
redutores de velocidade, travessias de
pedestre em nivel semaforizadas,
rotundas, chicanas.

A velocidade maxima de todas as vias
urbanas deve ser de 50km/h e a
velocidade maxima de zonas especiais
(como zonas residenciais, comerciais e
escolares) deve ser de 30km/h.

2.2. Organizacgao territorial urbana e
incentivos ao transporte sustentavel

As politicas de transporte, usos do solo
e espaco publico promovem a
seguranga viaria?

Adotar os principios do desenvolvimen-
to orientado ao transporte.

Existem estratégias de incentivo ao
transporte urbano sustentavel (coletivo
e ativo) ou de desincentivo ao
transporte privado

Adotar os conceitos de ruas completas
e gestdo de demanda de transito para
desenvolver medidas de incentivos e
desincentivos.

2.3. Desenho das ruas

As diretrizes de desenho das cal¢adas
estabelecem uma largura minima de
2,00 metros e recomendam uma largura
de 4,00 metros?

Revisar os padrdes de calcadas para
garantir caminhos seguros, acessiveis e
confortaveis para os pedestres.

As diretrizes de desenho das vias
contemplam facilidades de travessia
para pedestres?

Adotar desenhos de travessias seguros,
com refugio de seguranca e semaforos
com prioridade para os pedestres.

Faz parte do padrao que as paradas de
Onibus contem com acessos seguros e
acessiveis?

Verificar se 0s acessos possuem
iluminac¢do e sinalizagdo adequadas.

As diretrizes de desenho de ciclovias
estdo adequadas a velocidade e volume
de veiculos?

Implementar redes de ciclovias continu-
as e adequadas para ciclistas de todas
as idades e habilidades. Em vias com
limites de velocidade acima de 30km/h
a infraestrutura deve ser segregada.

Existem zonas de trafego e velocidade
restritas, como zonas escolares,
residenciais e comerciais?

Restringir o trafego e a velocidade em
zonas residenciais, comerciais e
escolares.

BID
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COMPONENTE

EXISTENCIA

Sim

Nao

COMPLEXIDADE

Alta

Baixa

IMPACTO

Alto

Baixa

REFERENCIA

2.4. Inspegoes e auditorias

Sao realizadas auditorias de seguranca
vidrias em novos projetos de infraestru-
tura, assim como nas reparagdes/modi-
ficacdes da infraestrutura viaria
existente?

Implementar auditorias de seguranca
vidria que incluam as necessidades de
todos os usuarios da rodovia.

Conta-se com processos de gestdo de
ativos viarios que permitam incluir os
resultados das ASV/ISV como parte do
sistema de suporte da seguranca viaria
na rede de rodovias?

Considerar nos editais e contratos de
licitacdo de rodovias (no modelo de
alianca publico-privada ou concessao)
indicadores de seguranca vidria, como
medidas associadas a reducao de
sinistros ou qualidade da rodovia, que
vai além de sinalizacdo

(ex. métricas iRAP).

ara implemen-

Existe um plano de acéo ali
e sinistro?

tar melhorias nos locais

Identificar os locais criticos e desen-
volver planos de intervengao.

2.5. Padroes de desenho

Existe uma norma (como lei ou decreto)
sobre desenho de seguranca viaria
minima?

Desenvolver um manual de desenho de
ruas para o contexto da sua
cidade/pais.

Os parametros de desenhos viarios sao
baseados nos principios de sistemas
seguros e adequados para prevenir os
sinistros viarios?

Adotar parametros de desenho viario
que protejam os usudrios mais
vulneraveils (criancas, pedestres,
ciclistas e motociclistas).

Beneficios de infraestruturas seguras:

Através da melhoria da infraestrutura viaria, pode-se alcangar o seguinte:

* reducao das fatalidades, lesdes e custos socioecondmicos relacionados ao trafego viario;
* reducao das emissdes quando se incluem iniciativas de gestao de velocidade nas medidas de melhoria

da infraestrutura;

» promog¢ao da caminhada e do ciclismo, complementando outros esforgos globais para combater a
obesidade, reduzir doencas nao transmissiveis como doencas cardiacas e diabetes e melhorar a quali-

dade do ar e da vida urbana; e

» contribuicdo a mudanca modal do uso do automaével privado para o transporte publico, assim como a
reducdo dos deslocamentos desnecessarios mediante a provisdo e melhora nas opg¢des de transporte
publico mais seguros e o desenho de sistemas de transporte massivo, combinado com outras opg¢des de

planificacdo do uso do solo.
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3. Veiculos mais seguros

Este pilar aborda a necessidade de melhorar a seguranga dos veiculos mediante o desenvolvimento,
adogao e cumprimento efetivo de padrbes de desempenho baseados em evidéncia e mediante a imple-
mentacao de mecanismos de informacdes relevantes ao consumidor (por exemplo, programas compara-
tivos de classificacado de veiculos), para acelerar a introducédo de novas e melhores tecnologias que
impactem na seguranga. O custo para os consumidores e fabricantes para satisfazer essa necessidade
pode ser minimizado e o comércio internacional pode ser facilitado pela busca da harmonizagao dos
padrdes de segurancga das principais nagdes e organizagdes reguladoras de todo 0 mundo. Também
deve-se incentivar os administradores de frotas a compra, operagao e manutencao dos veiculos para que
oferecam altos niveis de prote¢cao aos ocupantes e rendimento para evitar sinistros (OMS, 2011).

COMPONENTE

EXISTENCIA

Sim

Nao

COMPLEXIDADE

Alta

Baixa

IMPACTO
Alto Baixa

REFERENCIA

3.1. Normas de seguranca dos veiculos

As normas de seguranca das Nac¢des
Unidas (ou normas nacionais equiva-
lentes) s&o aplicadas?

Atualizar ou aprovar as normas_
alienadas dos padrdes das Nacdes
Unidas.

Cintos de segurancga

Fixacdes dos cintos de seguranca

Protecdo contra impactos frontais e
laterals

Protecdo de pedestres

Controle eletrénico de estabilidade

Sistemas de retencédo infantil

Sistemas de freio antibloqueio em
motocicletas

Tecnologia de acendimento automatico
dos farois

Limitacdo e adaptacdo inteligente da
velocidade

Existe um sistema seguro de
catalogacédo de veiculos, com o qual se
possa facilitar a informacao sobre a
seguranca do veiculo ao consumidor?

Estudar as op¢des de um laboratdrio
para testes de veiculos.

3.2. Operagao para veiculos seguros

E promovida a compra de veiculos
seguros pelas entidades
governamentais?

Promover a compra de veiculos
governamentais seguros por meio de
decretos, regulacdes e guias.

Ha um sistema efetivo de inspecao
periddica de veiculos?

Implementar um sistema obrigatdrio de
inspecéo técnica veicular.

Beneficios das solu¢coes de seguranc¢a para veiculos

Ao aderir os padrdes de veiculos aprovados, pode-se alcancar o seguinte:

* reducao das fatalidades, lesdes e custos socioecondmicos relacionados com o trafego viario; e
» utilizacdo das opgoes tecnoldgicas em expansao para a seguranga dos veiculos, oferecendo possibili-
dades complementares além do enfoque tradicional na infraestrutura, na legislagdo e na aplicagcao da lei.
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4. Usuarios de vias mais seguros

Este pilar esta centrado na elaboracdo de programas integrais para melhorar o comportamento dos
usuarios das vias de transito. Neles estao incluidas atividades destinadas a impulsionar o desenvolvi-
mento e a adogéo de uma legislagcdo modelo sobre a seguranca viaria, assim como manter ou aumentar
o cumprimento das leis e as normas de seguranca viaria. Estas medidas devem ser combinadas com
estratégias de comunicacdo, acompanhadas de operagdes de fiscalizagcao, para aumentar as taxas de
utilizacao de cinto de segurancga e capacete, e para reduzir os casos de condugao com excesso de
velocidade sob os efeitos do alcool e outros comportamentos de risco.

COMPONENTE

EXISTENCIA
Sim N&o

COMPLEXIDADE
Alta Baixa

IMPACTO
Alto Baixa

REFERENCIA

4.1 Sistemas de licenga de veiculos

Implementar um sistema de licenca
de veiculos por pontos

Existem sistemas de licenca de
veiculos?

O sistema de licenc¢a de veiculos é por
pontos?

4.2 Comportamentos de risco

Existe uma lej nacional sobre o limite de
velocidade? E aplicada?

Estabelecer e aplicar as leis de limite de
velocidade em todo o pais, localmente
e nas cidades.

Existe uma lei sobre o teor de dlcool no
sangue e no halito? E aplicada?

Estabelecer e aplicar as leis de dlcool no
sangue. Submeter a testes de alcool no
sangue ou halito a todos os envolvidos
em um sinistro como uma pratica de
rotina.

O pais conta com um marco regulatorio
completo para capacetes que sigam os
padrdes internacionais ou homologa-
dos? E aplicado?

Aplicar o uso obrigatoério de capacete
em todas as rodovias e estabelecer os
melhores padrdes técnicos internacio-
nais para os capacetes.

Existe uma lei sobre o uso do cinto de
seguranc¢a®? E aplicada?

Aplicar o uso obrigatdrio do cinto de
seguranca para todos os passageiros.

Conta-se com leis que abordam o uso
de sistemas de retencédo infantil? Sao
vigorosas o suficiente para garantir o
uso dos sistemas?

Aplicar o uso obrigatoério do sistema de
retencdo infantil.

Conta-se com operacdes que )
contribuam para a efetividade das leis?

Aplicar sanciones y fiscalizacion, por
medio del uso de sistemas que incluyan
soluciones de alta tecnologia (cdmaras
de velocidad, radares, sistemas de
control en vehiculos de la Policia).

4.3 Motociclistas

Existem planos estratégicos nacionais e
locais para abordar a seguranca viaria
dos usuarios de motocicleta?

Desenvolver, com a participacdo do
publico, um plano estratégico de
seguranca vidria para motociclistas.
Para saber mais, acesse aqui.

Conta-se com altos padrbes quanto aos
critérios de implementacao de licencia-
mento para motociclistas?

Implementar um sistema de concessao
de licencas gradual.

Existem medidas e estratégias de
promoc¢do do seguro veicular )
obrigatorio para o atendimento imedia-
to e integral deste grupo de usuarios?

Implementar regulamento para os
seguros veiculares obrigatorios, que
incluam os motociclistas e mecanismos
de reducado da evaséao.
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COMPONENTE EXISTENCIA
Sim Nao

COMPLEXIDADE
Alta Baixa

IMPACTO
Alto Baixa

REFERENCIA

4.4 Campanhas

Existem campanhas de comunicacao
massiva que abordem os fatores de
risco e promovam a mudanga de
comportamento?

Implementar e avaliar campanhas

massivas

Em caso afirmativo, estas campanhas de
comunicacdo estdo acompanhadas de
operacdes de aplicacdo da lei?

Beneficios de implementar acoes de fiscalizacao

Através da aplicagao estrita de boas leis de segurancga viaria, pode-se alcangar o seguinte:

* reducao das mortes por sinistros de transito, lesdes e custos socioecondmicos relacionados; e
» melhoria no cumprimento das leis de transito.
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5. Atendimento as vitimas

Este pilar busca fortalecer a capacidade dos sistemas de saude e outros servigos para oferecer atendi-
mento de emergéncia, pré-hospitalar, hospitalar e de reabilitacdo adequado as vitimas de sinistros de
transito. Isto inclui a criagdo de servigos pré-hospitalares, um nimero de emergéncia nacional, apoio para
a reabilitagdo, assisténcia aos afetados e familiares, estabelecimento de seguros para financiar estas
iniciativas, promogao de investigacdes sobre 0s sinistros e aplicagcdo de medidas legais apropriadas.

COMPONENTE

EXISTENCIA
Sim N&o

COMPLEXIDADE
Alta Baixa

IMPACTO
Alto Baixa

REFERENCIA

5.1 Atendimento de traumatismos

Existe um sistema pré-hospitalar?

Ha unidades de emergéncia 24 horas
com pessoal fixo e deteccao em
hospitais de primeiro nivel?

Existe uma legislacao que exija 0 acesso
a atencdo de emergéncia gratuita no
local de atendimento?

Desenvolver sistemas de atendimento
de emergéncia pré-hospitalar em
instalacdes organizadas e integradas.

Capacitar aqueles gue respondem aos
acidentes no atendimento basico de
emergéncia.

Promover a capacitagao da comuni-
dade em primeiros socorros.

5.2 Seguros obrigatérios

O pais possui uma politica de seguro
veicular que exige que os usuarios
tenham um seguro de cobertura
minima?

Implementar uma politica de Seguro
Veicular Obrigatoério que atinja um
esquema de cobertura integral em
beneficio as vitimas, garantindo a
sustentabilidade financeira a longo
prazo, no marco da realidade econémi-
ca de cada pais e a capacidade de seus
habitantes em assumir tal obrigacao.

A politica de seguros obrigatdério
destina uma porcentagem do seguro
pago pelos usuarios as atividades de
preveng¢do dos sinistros?

Implementar uma taxa ao seguro que
gere recurso as agéncias lideres de
seguranca vidria para a realizacdo de
atividades de prevencao.

A politica de seguros obrigatdrios _
considera mecanismos de premiacao a
bons condutores?

Implementar um mecanismo de
premiacdo e desconto nas apodlices _
pagas pelos usudrios, se 0s mesmo n&o
estiverem envolvidos em nenhum
sinistro viario e tiverem respeitado as
leis de transito.

O pais possui um fundo para poder
compensar as vitimas de sinistro por
veiculos nao identificados ou as vitimas
cujas compensacdes ndo sao suficientes
para o tratamento médico?

Criar um fundo gque apoie os usuarios
que, por exemplo, foram atropelados
por veiculos que fugiram do local do
sinistro ou que nao tem o seguro
obrigatdrio, e também compensar as
vitimas e hospitais cujo o custo do
tratamento é superior a compensacao
do seguro.

A cobertura de incapacidade permanen-
te conta com um alcance suficiente-
mente baseado em critérios objetivos?

Implementar um sistema de escala, com
o objetivo de oferecer elementos
adequados para a determinacéo
anterior do reconhecimento da indeni-
zacao com base em critérios objetivos,
além de contribuir para a rapida
solugcdo do caso em disputa.

Beneficios das solu¢coes de atendimento a vitima

Através de um melhor atendimento do trauma, pode-se alcangar o seguinte:

* reducao das mortes e incapacidades resultantes de lesdes causadas por acidentes de transito;
* reducao dos custos socioecondmicos relacionados para os paises, as familias e as pessoas;
* uma utilizagcao mais eficientes e eficaz dos recursos sanitarios existentes em todos os niveis do siste-

ma; e

» melhor capacidade de atendimento de emergéncia e resiliéncia do sistema para manter a prestacao de
servigos em caso de ocorréncia com multiplas vitimas.
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